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Reflexiones sobre Valdivia

No hay ni ha habido civilizacién sin or

‘ma han hecho de ella una cludad multipolar,
estructurdndose mediante un sistema de hi-
tos y formas de vida. cuyo sentido depende
de que no se destruya la reciprocidad de sus
elementos ni se los separe de su historia.
Ahora bien, en las Gltimas décadas se ha es-
tablecido un disefio unipolar debido a la so-
brevaloracién de un criterio: estructurar la
ciudad en torno al desplazamiento automo-
vilistico.

cla los problemas de la ciudad a la inadapta-
«i6n de calles y peatones a los automdviles.
La concepcibn maquinista de la ciudad
subvierte los valores transformando
al sirviente —el automévil— en el principe y,
al principe —el ser humano —, en sirviente.
Las principales razones de dicha subversion
son: la de la ciudad, un sistema de
incentives al automévil instaurados en la or-
denanza local de Valdivia, un disefio agresivo
contra el peatdn, el descuido estético de al-

de politicas en el transporte publico.
Respecto de la expansidn, si Valdivia tu-
viera tantos habitantes como Santiago y man-
tuviera su densidad. su didmetru equival
dria a la distancia entre la capital y La Sere-
na, pues ya hoy, con sus ciento veinte mul ha-
bitantes, duplica el de Paris. Las origenes de
1a expansién de Valdivia son multiples. Fac
tores como el terremoto o malos suelos hzn
contribuido a la expansién. Sin
da Justifica que alli donds hay sueks solidos
no se haya establecido la obligacion de cons-

Valdivia no es ni absoluta ni irremediable, si-
no fruto de catdstrofes antiguas y decisiones
urbanas recientes.

Respecto de los incentives al automévil,
la Qltima ordenanza local confirmé un sis-
tema de subvenciones al obligar a construir

vias, siendo que en Valdivia, a pesar de la llu-
via, la bicicleta es mucho mas usada que en
otras regiones del pals y s el medio de trans-
porte més rapido en el drea céntrica.
anadelmmmmsydzlmm
pablico, de los primeros no hay estudio al-
guno en el Plan de Dsarmlln Comunal y
existen disefios

Para comprender una ciudad como Vaidi-

a, recordar que la cultura, la
geaqrafu velclima han hecho de ella una
udad multipolar.

peatones llegan por una pendiente estrecha
de una treintena de metres, orientada contra
el viento y la lluvia, mientras los automovilis-
tas estacionan adentro y algunas bajo tochi.
Respecto del sentido estéticn, la elmina
cén de drboles, la galponizacin de las ba
rrios principales, la proiiferacion de fachadas
de vidrio y el cercamiento automovilistico de
los lugares de interés han hecho naccesibles
muchos sitios turisticos ¥ eliminado las prin-
cipales sefas de identidad. En la conviccion
de que cuanto mas pavimenta se atrae mds
visitantes, la ciudad ofrece, cada vez mds, un

Si Valdivia
tuviera tantos
habitantes como
Santiago y mantuviera
su densidad, su didmetro
equivaldria a la
distancia entre
la capital y
La Serena

aceras tan estrechas que los pzamm deben

disefar
hay facilidades para transporte publico y los

S.m.uxn en pleno sur, sin las ventajas de és-
de

finalmente, que hace que el sur, como reals
geogrifica, cultural y estética, se aleje ca-
da vez mds de Valdivia. Hecho semejante se

produce en la Universidad Austral, pasee

de un patrimonio urbano tan valorizado
por su entorno como desaprovechado por
‘medidas urbanas inconexas

La consecuencia de este diseflo es que si
se abandomman los sectores tradicionales no es
Por vejez, sino porque han sido desestructu-
rados y porque los ruidas impiden el ejercicio
de aquellas actividades que mayor valor agre-
gado incorporan a los bienes y servicios de la
cludad. Les profesionales que requieren de
cierto silencio para trabajar se marchan a vi
vir a las afueras para escapar del nudo que
les impide laborar de dia y dormir de noche.
Por eso el esquema actual de Valdivia es un
obstaculo para su transformacion en capital
regional. Si se continua estructurando Valds-
¥ia como se ha hecho en las ultimas décadas,
la nueva capital regional podria verse mas
destruida que favorecida, pues el problema
10 es s6lo 1a pobreza de los medics para hacer
ciudad, sino la bancarrota de les enterics

A la concepcion “maquinista” de la ciu
dad se le opone otra en que La urbe es enten-
dida como unidad moral con funciones mul
uples y que hace del barma, y no de las ar-
cunvalaciones, la célula basica de la ciudad
En la cludad los habitantes se reanen para
alejarse de la mera convivencia gregana,
gutados por un deseo de vivir humanamente
¥ Vvir bien. (Y qué es vivir bien” No es ar-
cular cada vez mas de prisa. sino vivir con
Justiaia, con digrudad, con armonia v con res-
peto a las distintas actividades, clases soctales
¥ tradiciones que se dan en la polis. Si se apo-
nqueza de
plos nacionales e internacionales, las solucio-
nies modernas para cudads
cesitan ser i monumental

Los males de
la limitacion, en el drea céntrica, de cons.
truir una cantidad excesiva de pisos, garan-
tizando que la catedral se mantenga visible.
¥ tenues medidas contra la expansion, m
didas que requieren complemento en toda L
ciudad. Con todo, en Valdivia existe un
ejemplo de mayor importancia: el barrio Re-
gonal. Habiendo padecido solo danes mins
mos con el terremoto, ha sufrido mucho mas
al ser atravesado por una circunvalacion v
por la ausencia de espacio para el transport
colectivo que se dirige al nuevo hospital. U
ge proteger el barrio Regional, incorporan-
do normas 3 la ordenanza que garanticen el
didlogo entre las construcciones nuevas y las
antiguas y una politica de desplazamientos
centrada en el transporte publico que incor-
pore avenidas ciclistico-peatonales techadas.

Es necesario que autoridades de nue-
vo cufio intermedien entre los vecinos,
grupos de interés y partidos politicos, y
que se destaquen por la comprension de la
ciudad. Vecinos, dirigentes e instituciones
tenemos el deber de impregnarnos de un
saber urbano integral. para ayudar a re-
cuperar la tan anhelada y cada vez mas
esquiva salud de la ciudad
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